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GMJS medlemmar kallas harmed till klubbens
ARSMOTE
tisdagen den 17 februari 2015 kl. 19.00
i sallskapets lokal.

Valkomnal!

T1 GMJS 70 ar
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Goteborgs Modelljarnvagssallskap

GMJS ar en ideell férening som éger och
bygger en modelljarnvéagsanlaggning
i skala O, 1:45. Sallskapet bildades 1945.
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Torbjorn Ek, sekreterare

Lennart Risfelt, kassor

Hans Johansson, redaktdr och vice ordférande
Leif Ohlsson, ledamot
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Vart medlemsblad Ralspiken utkommer med
fem nummer per ar. Medlemskap kan vinnas
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Foreningens besoksadress &r f.d. SJ:s sporthall,
(GPS-koordinater 57 42 42, 11 58 30)
Bergslagsgatan, Goteborg och brevadressen ar
GMJS c/o Torbjoérn Ek

Kobbarnas vag 15

416 64 GOTEBORG

Vill Du komma i kontakt med oss gar det
sakert

med nagot av nedanstaende

Ordféranden 031 - 57 34 49

Sekreterare 031 —19 37 36
Sekreteraren: torbjorn_ek@hotmail.com

Redaktorn’: hasses@telia.com

Text och foto, dér intet annat
anges, star redaktoren for. Ghis

Se &ven var hemsida
WWW.gmjs.se

SR S6TT, LEKER
Nt AVREGLERAD
JARNVAG NU
\GEN?

Stort tack till Max Gustavsson

A andra sidan.....

I &r verkar det inte vara ndgot skottar.
Denna jul 16s snén med sin franvaro till
allas sorg eller gladje, valj sjalva. Det
ser heller inte ut att behdva skottas sar-
skilt mycket tiden framgent. Det gor att

ryggskott kan undvikas. Det finns dock véarre saker an
ryggskott. Har kan ndmnas nackskott. Personligen foredrar
jag dock en vit jul. Det hindrar dock inte fran att man tar sig
ett glas rott vin till julskinkan och gronkélen. Ro6tt och gront
ar ju julens farger och passar bra ihop. Tja, vitt eller rétt vin
kan kanske kvitta, sa han som var fargblind. Daremot ar
gronkalen obligatorisk for oss Hallanningar. Frona sés i maj
och delikatessen skordas sedan inte forran i december d.v.s
det som eventuellt finns kvar nar radjuren och kaninerna har
tagit sitt.....i ar tog de inte bara sitt utan aven mitt.

Vad annars har hant sa har i juletid? Fick Du julklappen Du
Onskade eller hade Du smugglat ner den i sacken sjalv? Har
Du fatt tid till lite hobbyarbete? Sjalv har jag faktiskt det
bl.a. p.g.a. det usla véadret.

Redaktorn har nog pd gamla dar’ gatt och blivit mer
nostalgisk och har under hosten byggt tvd husmodeller i
skala 1:45. Det ena &r en modell av mitt eget lilla hus anno
1947. Jag har ndmligen en alldeles utmarkt ritning av
utseendet innan den stora ombyggnaden/tillbyggnaden
utfordes 1992. Vi far &terkomma med bilder langre fram.
Det blev en mycket trevlig modell och ide’n att bygga sitt
eventuella barndomshem i modell kan rekommenderas till
varje modellbyggare. Jag tror att det finns fler nostalgiker
an jag!

Det andra ar en modell av Landvetter station som den sag ut
pa eftermiddagen den 21 september 2010. Varfor just detta
datum? Jo, jag rakade passera just denna dag och vande
snabbt bilen for att &ka hem och hamta kameran. Kvar av
stationen fanns da ca 1/3! Gravmaskinen stod och hackade
frenetiskt och redan pa kvallen lag stationen som ett stort
plockepinn p& marken. Overst pé braten stod segraren med
skopan hajd till segergest.....Jag fick manga bra bilder och
har nu 4 ar senare beslutat att hedra detta elande med en
modell. Resultatet ser Du pa omslaget.

Arsmatet stundar. Ta tillfallet
i akt och hedra Din kara klubb
med ett besok!

God fortsattning pa det nya aret
och nu ser vi fram mot en givande var
Onskar {

Redaktsrn’ )},,«/ &
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Drivgasloket

Under 1950-talet fick dieselloken sitt genombrott i Sverige. Den forsta stora serien av diesellok, V3-loken, bestéllde SJ
utomlands men &ven hos de svenska tillverkarna var den tekniska utvecklingen i full gang. Motala Verkstad och
Gotaverken i Goteborg lade i borjan av 1950-talet fram ett forslag pé ett lok med en ny typ av framdrivning via en
gasturbin. SJ bestallde ett provlok och 1955 kunde loket - drivgaslok som man kallade det - rulla ut pa sparen.

Loket hade precis som ett vanligt diesellok en dieselmotor men, denna hade bara en indirekt del i framdrivningen. Den
femcylindriga kolvmotorns roll var namligen bara att producera gaser. Avgaserna fran motorn blandades med spolluft
och den varma blandningen (ca 500 grader) leddes under tryck till en gasturbin. Turbinen i sin tur var férbunden med
en kuggvaxel kopplad till en blindaxel som drev lokets hjul via koppelstanger.

Gasturbinlokets framsta fordel var att bransleforbrukningen blev nagot lagre jamfort med ett vanligt diesellok. Motala
Verkstad byggde tva liknande lok. Ett levererades till Stockholm-Nynas Jarnviag dar det fick smeknamnet Manraketen -

men nagon serietillverkning blev det aldrig.
Loket fick forst litterat T1 vilket 1964 andrades till T11. Halmstad blev lokets hemmastation och det anvandes framst

pé linjen Halmstad-Nassjo, mest i godstdg men aven persontdg. Loket hade utrustning for tagvarme - en elgenerator
som drevs av dieselmotorn. T11-loket slopades 1971 och stod sedan kvar i Halmstad till 1975 da det transporterades till

Vislanda for skrotning.

SJ T1 vid Halmstads lokstall pa 60-talet. SJ T11 30 i Halmstad 1975. Loket var da slopat och en
Foto fran Stig Nybergs samling del av koppelstangen var borta. Foto Tommy Bergkvist.

Lot
".'.lll:“lll

Foto fran Stig Nybergs samling




Det kan ju vara intressant att I4sa vad
TEKNIK fér ALLA skrev om det nya loket 1955.

Drivgasloket, dar maskineriet bestar av en dieselmotor
vars avgaser och spolluft driver en gasturbin, &r en
svensk uppfinning som ser ut att bli anglokens
eftertradare. Med en brénsleférbrukning av 200 gram per
vid hjulen uttagen héstkrafttimme, &r det mer ekonomiskt
4n ndgon annan kand loktyp. Angloken héller helt p4 att
forsvinna. P& de linjer, dar de skulle kunna havda sig
bast, har elektrifieringen slagit ut dem och kvar blir
endast de linjer, dar angdriften maste bli oekonomisk, de
svagt trafikerade linjer dar loken endast gar korta
strackor och korta tider varje dygn. Ralsbussarna har
emellertid Overtagit mycket av denna trafik och nu
kommer dieselloken och tar det sista fran angloken.
Orsaken till att angloken kunnat halla sig kvar pa dessa
linjer s& pass lange &r att lampliga diesellok for den
tyngre trafiken inte kommit fram forran under de sista tio
aren. Ja, man kan saga att utvecklingen annu inte
stabiliserat sig utan nya konstruktioner standigt kommer
fram, speciellt betraffande kraftoverféringen mellan
motor och hjul. De diesellok SJ hittills inkdpt har varit av
utlandsk konstruktion, men nyligen demonstrerades i
Goteborg ett lok av svensk konstruktion, Gotaloket eller
T1 som det kommer att heta hos SJ. Det &r ett s. k.
drivgaslok och det forefaller att bli betydligt billigare i
drift &n de importerade dieselloken av samma
storleksklass och dessutom sa latt att det kan anvéandas
pd banor med svag bandverbyggnad. Kraftkallan,
drivgasaren, ar en tvaltakts dieselmotor med spol-
pumpkolvar kopplade till arbetskolvarna. Den arbetar
med sd hogt mottryck pd avgaserna att motorns hela
effekt atgar for drivning av spolluftkompressorerna. Det
ar alltsd avgaserna uppblandade med genomspolad luft
som utg6r drivmedlet. Denna drivgas, som vid full
belastning har ett tryck av 3,7 atd och en temperatur av
500 grader, levereras till en gasturbin som i sin tur ar
kopplad till en blindaxel via en dubbel reduktionsvéxel,
som forvandlar turbinens varvtal pa 12 500 varv/min till
drivaxelns 367 varv/min vid en lokhastighet av 90
km/tim. Turbinen har konstruerats och kuggvéaxlarna
avpassats sa att lokets dragkraft blir 5 ganger storre vid
start &n vid hogsta hastighet. Effekten regleras genom
andring av brénslemangden till gasaren. Harvid andras
gastrycket och drivgasarens varvtal, som pd tomgéng kan
sjunka till 200 varv/min. Darvid ar gastrycket endast
0,25 atd och bransle-forbrukningen 8 proc. av for-
brukningen vid full last. Drivgasarens konstruktor &r
Overingenjor Erik Johansson vid Gotaverken, och
drivgasaren har tidigare begagnats bl.a. i ett par mindre
bogserbatar. Den typ som anvénds i detta fall &r byggd
pa Gotaverken och har monterats i ett lok byggt pé
Motala Verkstad. Den ger med sina 5 cylindrar med 200
mm diameter och 720 varv/min mellan 1300 och 1400
hk.
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Det betyder ca 1000 hk vid hjulen. Tar man ut 1000
héstar vid hjulen vid en hastighet av 60 km/tim ar
bransleférbrukningen endast 200 gram per hést-
krafttimme, vilket ar lagre an p& ndgon annan kéand
dieselloktyp.

Loket, &r konstruerat for en maximihastighet av 90
km/tim. Axeltrycket &r drygt 12 ton och hela loket vager
ca 60 ton. Forarhytten, som &r centralt placerad ar férsedd
med dubbelmanéverutrustning for kérning i béda
riktningarna. Loket ar femaxligt med tre drivaxlar.
De forsta provturerna med loket var lovande och under
det narmaste aret kommer det att prévas i reguljir trafik
pa linjen Halmstad-Nassjo innan beslut fattas om
eventuell vidare tillverkning. P34 Goétaverken &r man
emellertid optimistisk och anser &ven export av typen
tnkbar.

GMJS kan med stolthet visa upp en modell av det
unika drivgasloket. Modellen ar byggd i borjan pa 70-
talet av Lars-Erik Bernstrom.



http://svenska-lok.se/motor_solo.php?s=22&lokid=3046&n=sj-t1-30
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Leveransfoton fran 1955 ur Stig Nybergs samling

Principschema for Gotaverkens drivgasmaskineri,
é“ bestaende av en hoguppladdad tvatakts dieselmotor 'I'
drivande en luftkompressor 'K'. Denna gasgenerator
: levererar varm gas till kraftturbinen 'FT' med inbyggd
£ backturbin ‘BT’

—d Bl
]
4,' L Fjﬁr 5,2 bar

P 450 °C El‘!i

5.5 bar 225 °C

Nar man far ovantat besok.....

Omedelbart efter sista visningsdagen i hostas plockade vi ju bort lok och vagnar for en sakrare forvaring an ute pé
anléggningen. Det var dock en medarbetare som av oférklarlig lattja valde att stélla upp sin &gandes ralsbuss Litt Yd i
Séarébanans lokstall. Det skulle han inte gjort! Han borde ha lart av historien vad som sig darstades tilldrog natten till den
7 augusti 1952! Nar undertecknad aterkom for att hamta modellen blev jag inte sé lite hapen. Potatissackarna pa takracket
var lansade pa sitt innehall. Inte en péara aterstod! Nu var det forstas inte potatis i sdckarna utan parlsocker....Under de
nattliga timmarna hade nagon icke behdrig (precis som 1952) tagit sig in i stallet och utfort sitt dad. Undrar hur hen kom
upp pa taket. Jag skulle aldrig haft takstegen monterad......
Vederborande har fatt sitt straff och & numera forvisad till de sallare jaktmarkerna. Q

Redaktorn” M
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STATION

Jarnvagen mellan Goteborg och Boras invigdes 1894 och bland samhallena som fick en station var Landvetter. Stationen
lag 21 km fran Goteborg och 51 km fran Boras. Byggnaden var av Borasbanans standardtyp och fanns pa flera stallen
utmed banan bl.a. MélInlycke och Harryda. 1904 fick stationen dven ett vattentorn. Under 40-talet var trafiken intensiv
och sysselsatte 7 personer. Stationsinspektoren, hans kontorist, 4 stationskarlar och en vagvakt. Sedan gick det bara
utfor. 1964 upphorde vagnslasttrafiken, 1971 drogs bemanningen in och 23 maj 1982 stannade tagen for sista gangen.
Alla sidospar revs 1990. Huset dgdes av davarande Banverket och hyrdes da ut till bl.a. en kladaffar. Sista aren stod det
tomt.

Foton ur Jarnvagsmuseets samlingar

Landvetter 1910 Jarnvigsstationen

PN

RGNS

Den 21 september 2010 blev en sorgens dag for oss jarnvagsvanner. D4 revs stationen. Banvaktstugan, som lag lite
vasterut hade rivits nagot ar tidigare. Husen var synbarligen inte i daligt skick. Darmed forsvann ett 120-arigt
monument éver en stravsam epok i Sveriges historia. M framtida generationer déma de som deltog i nedrustningen av
ett miljovanligt (naval, inte ngdrift forstas) energieffektivt transportmedel. Det ar kanske alltfor I4tt att snabbt riva
ner det som tagit flera generationer att fardigstalla.
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Ja, s slutade historien om
en liten landsortsstation som
inte langre ansags behovlig.
Fattades beslutet av 0ss som
bor i Landvetter? Nej,
knappast. Det fattades pa en
hogre (las; icke berord)
niva. Det var ocksad de som
beslot att alla sidospar skulle
rivas och att tagen inte
skulle stanna for att ta upp
passagerare. Det ar ju
mycket lattare att hélla
tidtabellen om man slipper
stanna och besvdras av
resendrer. Nu tycker jag
dock det kan kvitta endr SJ
inte har visat sig sérdeles
lyckosamma i att halla
framraknade tidtabeller.

Mitt  eget bidrag till
bevarande av historiken ar
vidstdende modell i skala O.
Ma den mana till eftertanke
innan det ar for sent. m
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Snart flyttdags igen

Ja, det blev ledorden i arets Julkryss. Bilden visade nar Sarébanans stationshus revs. Sanningens minut narmar sig med
stormsteg. Snart ar epoken pa Bergslagsgatan ocksa avslutad och vi blir tvingade att flytta igen. Vi kan dock gladjas at att
fatt vara 60 &r i samma lokal, en prestation i sig. Vi har just haft ett mote med var nuvarande hyresvird, Alvstranden AB,
och fatt beskedet att, om inget oforutsett intraffar (ingen Vastlank, 6verklagande e.d.) s& vill Trafikverkets entreprendrer
riva sporthallen sommaren 2017 for att, just dar vi huserar, borja grava for Centralens nya underjordiska station. Undrens
tid ar kanske inte forbi men min (redaktorns) bedémning ar att projektet gatt for langt for att kunna avbrytas.

Det ar alltsé dags att borja vidta alla de atgarder som kravs for att en flytt skall kunna genomféras. Flyttgruppen ar i full
gdng med att leta lokal. Hittills har vi dock inget konkret att beratta. Ett viktigt arbete, nar vi vet den nya lokalens
utformning, ar att skissa p& hur en ny anlaggning skall se ut. Det ar ju inte troligt att den blir rektangular 20 x 6 meter som
idag utan kan f& ett helt annat utseende. Det hindrar dock inte redaktérn fran att presentera Anders Olssons layout i
styckad form dar vi utgar fran att vara stationer kan bevaras intakta. Det ar darfor fritt fram att foresld olika
banstrackningar och placeringar ungefar som nér man moblerar en lagenhet med flyttbara IKEA-moblersymboler! Det
vore roligt att fa in idéer till ndgot helt nytt. Undertecknad tar tacksamt emot alla forslag. Klipp och klistra och Iat fantasin
fé fritt spelrum. For att ha nagot att ga efter sa kan vi anta att en ny lokal ar 15 x 10 meter. Matten &ar kanske inte s viktiga
utan att fa fram en idéskiss som inte liknar Helgeberga — Benktakra Jarnvag.

Hans Johansson s

PS
Visningarna pad GMJS har alltid dragit
stor publik.
Vi hoppas att en ny anlaggning kan
innefatta permanenta askadarplatser sé&
att annu fler far tillfalle att njuta av
Norra Europas finaste handbyggda
anlaggning i skala O.

DS

Digitalisering

Framtiden &r Digital. Det &r nog de flesta bedémare
ense om. For att fa en uppfattning om mojligheter
och funktion kommer Hans Lindgren att, torsdagen
den 19 februari klockan 18, demonstrera funktionen
pa sin digitala modulanlaggning som vi kommer att
fa stifta bekantskap med nere pa klubben. Ta
tillfallet i akt och Iar Dig mera. Demon kommer att
utforas i skala HO av utrymmesskal och i vart
fikarum. Darfér kommer fika inte att intagas som
brukligt ar i fikarummet utan ute i lokalen dar nagot
gott kommer att utbjudas istéllet for standardbulle.
Darfor maste du anméla intresse sa vi kan berékna
atgang. Skicka mejl eller ring var sekreterare
Torbjérn Ek.




